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L'an passé, dans le cadre dune étude sur [Ecole, [ai eu le grand plaisic d'évoquer aux éléves du Cours Moyen de notre

cormmune, notre ve de petits écoliers d'avant-guerre,

La rencontre avait été préalsblernent bien préparée, Je dus répondre & une bonne vingtaine de guestions, toutes aussi

pertinentes les unes que les autres.

Lin &lave me demanda avec intérdt ;| « Fasiez-vous des sorties scolaires & vélo 2 »

i Avant 18335, rares étaient les enfants 'gu.f possédaient fsur bic

seuferment venaient & l'ecole 8 velo : un des
ce soit depuwis Tharé, Meswras, Vaux ou fes Cartes. »

yolette parsonnefle avant I'dge de trewze ans. Deux éléves

ougeres et un autre de la Charoliérs. Tous les autres faisaient ie trajet a pied que

Ma réponse sembla les étonner et me donna lidée de leur faire découvrir que cet admirable moyen de focomotion trés prisé
avjourdhui est le fruit dune multitude de recherches. Cest une chose que nous cublions guand. jeunes ou moins jeunes, Nous

enfourchons notre légére machine et pédalons & cosur joie.

C'est pourquoi, fe me suis décidé & leur conter cette longue évolution, & laquelle ils doivent la chance de pratiquer ces sorties
cyclistes, sous la surveillance attentive de leurs Maitres et de leurs accompagnateurs dévoues.
Jespére que cefte narralion ne sera pas rop fastidisuse et qu'elle rappsiiera aux ainés, de vieux souvenirs guils auront

plaisir & évoquer en farmille.

Et maintenant, en selle ! Foncons téte baissée dans la préhistoire de la bicyclette !

La Draisienne
qu'on appelle aussi Célérifére
est ['ancétre du vélocipéde.

Son inventeur, un ingénieur al-
lemand, le baron DRAIS réalisa
en 1817 « un instrument de (o-
comotion & deux roues relides
par une piece de bois sur la-
quelle on montait & califourchon
et que 'on faisait avancer par
l'action slternative des pieds
sur le sol = Perfectionnement
notoire ; ca véhicule &tait muni
d'une direction & pivot,

Mon vieux Larousse de 1930
précise : = |8 draisienme it
surtout en vogue en 1818 ».
Elle connut un cartain succhs
au Royaume Uni et sux Etats-
Unis

Le propulsion pédestre en
limite 'emploi. Les recherches
s'orienterent vers la possiilita
dactionner Ies roues Sans
poser |e pied A tarre.

CELERIFERC

Une invention primordiale ; LA PEDALE

En 1881, un jeune apprenti serrurier de quatorze
ans, Ernest MICHALX, et l'idée d'un bicycle dont la
roue avant était mue par deux « pédivelles » (pédales
par la suite] articulées sur & moyeu. Dix ans plus tard
la Societé produisait S00 vélocipédes : des « Michaux
ol Michaudiness. Commercialisés en France, ils
furent exportés au Royaume Uni,

De « Michaux ou Michaudine »
en Grand Bi...

La sithoustta du « Michaux » & deux rouss de
méme diamétre fit rapidement déformae
Déja, on recherchait 8 améliorer la vitesss,
Etant donmé [a conception de ['engin en service
jusgualors, 'nhjectif fit d'augmenter Iz diamiétra
de la roue avant motrice. Par contre, |e rdle de (a
roue arriére se limitant & assurer la stabilité, la
taille de celle-oi diminua,

Me dit-on pas gue certaines roues avant passaient les deux métres de
diamétre, ce qui n'était pas sans présenter de risqus en cas de « soleil »
par dessus la roue.

Méanmoins, le Grand-Bi était né. A la fin du XX* siécle, il concourra
encore parfois au succeés des fétes populaires (cavelcades de Blérd, da
Manthelan par exemplel,

Avec des camarades, ' eu la surprise d'en décolrir un dans une cave
o0 Favait refégué son propriétaire. Nous I'svons regardé « religieuse-
ment », s&ns oser le toucher,

Dans ce milieu défavorable, il s'était sérieusement oxydé.

Si mes souvenirs sont exacts, le diamétre de la roue avant dkait emviron
d'un métre trente et celui de la rous arriére de quarante centimétres &
peing, Elles staient munies toutes les deux de rayons métalliques, pres-
gue identiques & caux de nos vélos actuels. Seuls, |e cadre, le guidon et
Iz selle avaent des formes qui nous semblérent « bizarrgides ».

Mous apprimes gul avail appartenu & épicier du Bourg, décédé depuis
plusieurs années, un précurseur pour la campagne |

Je pensais avoir affaire & un des premiers Grand Bi ; [&pouse du pro-
priétaire chez laguelie je me rendis avec ma grand-meére, son amie, me
détrompa. Elle aveit manifesté e méme intérés que son mari pour les
vélocipédas. Elle m'apprit qu'il s'agissait d'un modéle « allége =, Jantes
et fourches étaiant creuses, alors que dix ans plus tét, le pramier Grand
Bi avait &bé construit en bois avec des rayons rappelant ceux de nos val-
tures @ chien, encore en service & cette épogue. Peu aprés les bandages
en canutchous apparurent.

Dernigrement, jai découvert dans les Merouriales des Antiouités de
1959, un Gand Bi, fin du dix-newvigme sigcle coté 1 700.00 €, Jai eu
une pensee pour celui gui pouvait &tre son frére jumean,




I870-1875 Sombres jours ! Triste Quinquennat !

Bien gquaysnt réslisé un progres considérsble en 1859 en langant un
bicycle & chaing, I'industrie frangaise du cycle va « décrocher =, suite &
une situation intérieure désastreuse, La reprise &n main naura guére
lieu qu'aprés 1875,

Par contre, ce fiit fa période o0 lindustrie concurrente beitannaque fit les
plus grands progrés. Des 1870 James STASLEY, fabricant de machines
& coudre créa un modéle allégé et perfectionné de bicycle.

C'an gtait fait. les Anglais nous svaient dameé le pion !

lls devenaient fes leaders incontestés en la matigre, Nous avons eu beau
lutter désespérément par |2 suite, ils conservaent toujours « une me-
sure d'avance ».

Un bicycle de sécurité ou de streté outre Manche !
« Rover Safety bicycle » de STARLEY

En 1874, slors que nous pansions encore nos plaiss de guerre, les ate-
liers britannigues créérent e Bicycle de slretd

Pour remédier aux risques de chutes occasionngs par la grandeur surdi-
mensionnée de la rove avant du Grand Bi, ils raménant les deux roues
au mima diamitre et relient par une chaine, le pédalier su moyeu de la
roue arritre. Saule différence notable avec nos vélos actusls - son cadre

Progrés techniques, petits plus primordiaux

Entre 1870 et 1880, plusieurs applications techniques concourent &
I'amélioration du confort des usagers. La triangulation des cadres assu-
rent |3 solidité, le rowemsant & hilles vient remplacer la pignon fixe, les
jantes creuses favorisent le maintien des bandages.

Bicyclettes et « Petite Reine »

Progressivement ke lagereté gagna e bicycle. D'usage simple. dés
1BB5, on lui appligua ke diminutif de « bicyclette ». Plus doux 4 ['oreilie,
plus éképant, c'était manifecter 'affection que demblée, les usagers t&-
moignaient & cetts nouvelle invention

Meéanmoins, pour lassocier & lidée de vitesse, on continue & [appeler
véloce (repidal jusqu'd |z fin du 138me sidcle, date & laguelle il fut sup-
planté par vélo, En 1890, un journaliste enthousiaste du « Figaro » in-
venta Nexpression : Ia « Petite Reine =, toujours en ussge de nos jours.

A la recherche du Confort

Wéritable révolution en 1889 | Lécossals John Boyd OUNLOR vétérinaire
& Belfeat. iwenta le preumatioue et la chambee & & & valve, Squipement
qui allsit svantageusement rempdacer les bandages pleins.

Un an plus tard, Edouard MICHELIN imagina le preu démantable pour
bicycletta, Un grand progrés |

Hormis e changement de vitesses imesistant, tous ces perfectionne-
mants randirent les bicyclettes de 1890 quasi ientiques sux nitres,
Efles devinrent, grace a la Révolution Industrielle, un produit accessible
& bous.

['évolution sociale-

Levolution socigle qui avait dabuté dix ans plus £t par la fondation de
MUnion Védooipddigue de France, connlt slors un essor important. « La
folie de fa bicyclstte » 58 manifesta Bu sein du peuple.

Les femmes ne restérent pas étrangéres & ce phénoméne, melgrd une
certaing réticence dont elles triomphérant victonisusamant,

Habitués & voir les cavalidres en amanone, lés bourgecis bien pensants
regsrdaient avec mapris ces dames essises & califourchon, = comme
des hommes », supréme insulte, I fallut [z XX sitcle pour qu'elles
disposent d'un modéle de cyele adapté dit ; « de dame ».

A |s belle épogue, pour ébre plus & laise. elles abandonnérent surs
« froufrous » au bénéfice dun « pantalon bouffant, comme un Zouava «
lehenson d'époquel. On prétendit que ke bicyclette avail perticipé &
Fémancipation de la fernmea;

En 1891, Ia course Paris-Brest-Paris obtint un tel succés qu'en souvenin.
les patiesiers réalisarent ce bon gitesu circulaire comme une roue ; « le
Paris-Brest »,

En 1893, moins apprécide que s dessert précédent, le Ministre des
finances institua wne taxe annuelle sur les vélocipédas. Plus dure &
digérer, je vous en reparlerai touf, & IMeure.

En 1803, le Tour de France fit crée par Henei DESGRANGE, directeur
tu journal ['Auto.

Compartant & lorigine & étapes pour 2428 kms et B0 participants, il
aLtint ces dernigres snnees une moyenne de 3340 kms pour un prologue
gt 20 étapes et la participation de plus de deux cents coursurs de
nombreuses nationalités,

En 1911, pour |z premigre fois, il franchit les cols des Alpes: un des
coureurs expérimenta un dérailleur inventé quelques ennées auparavant
L'organisateur en interdit fusege de 1912 & 1937, Ce fait justifis 'ex-
pression de « forgats de la route », souvent emiployde.

1905 fi, dit-on, lannge de Favénement du déraillewr et 1923, celle du
« Simplex =, Efficeces, ds ont sans cesse été perfectionnéds avant de
devenir ceus qui équipent les wélos de course actuels ou meme les VTT

ou VTC.
1914-1918

Buelgues années svant |2 grande guerre, un officier avait congu un vélo
pliant. ! vint sfourdir le peguetags des fantassins. Classigue ou pliant,
il est certaim gue durant la longue Guerre des Tranchées, le vélo fut un
bon moyen de iaison,

Bicyclette et loisirs - 1936 ; Premiers congés payés.
« LaTouraine & deux pas de Paris »

Pendant les trois ans qui précédérent |a seconde Guerra Mondiale, les
ouvTiers parisiens profitant des quinze jours de congés payés gui ve-
naient de leur Btre sccordés, vinrent & la découverte des Chiteaux de la
Loire. Leurs finances étant réduites, ia bicyclette tait le moven écono-
migue de se déplacer.

Gamins, nous prenions plaisic & les voir passer en famille, sur la AN 76,
lourdement chargés, tractant parfois une remorque [@gére ol pranaiant
place les enfants. Mous les safuions au passage. lls mous répondsiant
dun signe da la main,

® " L

Mai et Juin 1940 - 'Exode -
Pour fuir devant Minvasion ennemie, |8 bicyclette vint 8u secours des
réfugies gwi, dans leur désarrol avaient eu recours sux véhicules les
plus hétéraclites, Les militares frangais, en débandade, utilisaient powr
tenter de rejoindre lewrs unibés daffectation. Triste spectacle |
Dans les jours gui suivirent, les troupes hitlériennes mirent & sac |e parc
privé des cycles
Les fantassing fatigeés de marcher ou les pelotons cyclistes dont les
mechines ne voulaient plus « marcher », volérent de nombreus valos
Butin de guerra !
Ce n'état gu'un début. Au cours des qustre anndes d'Uccupation, nous
gllionz connaitre les rationnements de tous ordres. Lalimentation fut
rigoureusement contingentée. Les ohjets dusage courant disparurent
des rayons des magasing. Pour les obranir, il faliait posséder des « bons-
matiéress. Ceux-ci étaient attribluds prioritairement aux professionnels.
Tous les métsux, les ceoutchouns, |BS cerburants, etc .. étaiant
requisitionnes pour le Grand Reich !
Dés 1941, o davint impossible de se procurer ung bicyclette neuve, des
preus, des patins de Irein ou des accessoires de rdparation.
Jen fus victime. Mon grand-pére ne plt pas m'ofinr dans les délais, ls
bigycletta promise. Je fis contre mauwveise fortune bon coeur Mon cas
était trés courant. Mous étions tous logés & la méme enseigne.
Pour remédier sux pénuries, le systéme O, cher sux Frangais. revint &
Mhonneur: Les preumatigues redevinrent les bandages d'antan grice &

un vieux tuyeu danrosage arrimé sur |a jante. A défaut, les bricoleurs
réalisérent les guirandes de bouchons de lidge relids par un fil de fer
central. Ellzs remplissaient [a méme fonction mais étaient de plus courte
durés,

Le plus dur fut, sans contredit, la pénurie afimentaire qui frappsit trés
durement les citadins, |as parisiens, tout particuliérament. Avec « l'éle-
vage familial » on 5& débrowdlsit plus facilemnent & |8 campagne.

L& encore le systéme D joua. Jai oul dire & cette épogue qu'un couple
venat réguligrement en tandem depuis |8 capitsle effectuer son ravi-
teillerment & Civray et environs, sur quarante huit heures,

L'absence totale de carburant nous avait contraint & copier lBs vélos-
pousse asigtiques et & réaliser des vélos-taxis. |l s'agissait d'une remor-
que légkra aménagés powr |8 transport da deusx woyageurs et éventuslie-
ment de leurs bagages.

En 1843, de passage & Paris, je les découvris aux portes des gares et
sur les grandes places.

Jeus encore plus de plaisic & découvrir le spectacle qui me it offert &
Ihippodrome de Longchamp, Plugisurs élégentes turfistes, coiffées de
larges chapeaux, descendaient « précieusement »de leurs curieux véhi-
cules sous le regard maliciewx du public présent quand l'une dentre elles
c'étaln aprés avoir malencontrecsement heurté la barre transversale de
la remerque. Sa chuge entraing une cruelle hilarité générale,

Eri 1941, j& riétals moi-mime improvisé conducteur de vélo-taxi, Pa-
risienna de naissance, ma mane n'avait [@mais fait de vélo. Nous avions
un rendez-wous apres la fin des cours, pour mon inscription au Cours
Comglémentaire de Mantricherd, Pour palier & l'sbsence de transport
public, nous avions emprunté la remorgus de 'Epicier du Bourg.

Par nécessité, il Mutlisait pour faire ['approvisionnement de sa boutique
& Bléré et & Tours.

Il disposat dun systéme d'atielzge fixe sur le twbe de sa celle, A défaut,
jg I'svais remplacé par un vulgaire fil de fer. Pour plus de confort j'aveis
inatallé un sigge garni dun coussin. Ma passagére v prit place.

Je pédalais avec Fardeur de mes jambes de treize ans guand, dans la
descente de bourg de Chissay, la remorque se détacha....Ma mére fit
un magnifigue « solgil » et 5& « counonna » les deux genoux. Bas de soia
arrachés, vitements fripés, elle ne se sentait pas & |'gise pour converser
avec Monsieur le Directeur, malgré tout le soin gu'elle apportait & mas-
ouer le désastre. Mauvais souvenir !

Mains d'un mois aprés cet incident pu accident, ele roulait convensble-
ment sur une bicyclette d'occasion quielle sveit réussi & 5B procurer B
un prix reisonnatle. Ne dit-on pas qu' « A quelgue chose malheur est
bon ? = Pauvra maman |

6 Juin 1944

Les parechutistes anglais sont largués dibs minuit & 'Est de Caen, Ung
de |eur mission consiste 8 s'emparer de « Pégasus Bridge = Comme
les combattants de 14-18, ils sont dotés de vélos pliants. Ont-ils g8
@ méme de las utilisar 7 La relation des racits NISEOMUES NOUS permet
d'en douter,

1950 - F'aprés-querre -

Loisirs populaires. Les automobilistes sont encore ped nombreux. Aprés
plus de guatre ans ¢'Cccupation, les citadins éprouvent | Desoin d'air
pur. La bicyclette est le moyen idéal pour etteindre leur objectif. On voit
renaitre |es groupes de cyclistes davant guerra.

Ce fut la période faste du cyclotourisme. Progressivement, au grand
dépit des inconditionnels, il s'est trouwé relégué su second plan par
l'automobile. Lindustrie du cycle en subit les répercussions &t s'orienta
délinérément vers la fabrication de modéle pour enfants, restée margi-
nale jusgu'alors. Ca ng sont pas nos « petites tétes hlondes = qui vont
s'en plaindre |

Cuelgues années plus tard, ces mémes fabricants tenterent le lence-
ment du « Mini-Vélo =, copie du vElo-plient des parachutistes. Le succés
fut immadiat mais de courte durée.

1938 - Une bonne nouvelle pour les cydlistes -

La taxe sur las vélocipédas en vigueur depuis 65 ans est supprimée. Je
rétais engapé au passege de Yous en entretenic. Je miacquitte da ma
PrOMESSE.

Symbolisée par c2 quion a toujours appelé une plague de vélo, cette taxe
BB présentait & ['époque ol |2 Mal conmue, sous fa forme d'un rectanagle
de métal portant le poingon du Ministére des Finences. Sa taillz tait

approximativement de 2.5 cm sur 5 cm. Chacung de ses extrémités
était perforde de maniére & pouvair 1a ficer sur la pocence du guidon,
Succédant au modéle en service de 1923 & 1930, un nouvesu modéle,
presgue similaire sortit tous les deux ans de 1930 & 1841 :© snnées
impaires en laiton, ennées peires en matal blanc,

En 1841, pour satisfaire les besoins en cuivre de Moccupant allemand,
elles furent fabriquées en métal blane.

En 1942, restrictions ohligent, elles furent imprimeées sur du carton,
fac-simie de la plague en metal

De 1943 a 1848, elies se présentérent sous la forme dun timbre &
coller sur un support.,

De 1348 & 1858, elles devinrent un formulaire nominatil de cing coulawrs
différentes que remplissait consentieusement lg préposeé de |a Hecetta
Bursliste

Le montant de la taxe fut trés variable pessant parfois du simple &u
double ; six francs en 1924 et douze francs en 15826.

Aprés cette petite parenthése, rapranons nos pédales !

Or la rendonnée pépére aux compétitions sportives les plus ardues, le
vélo permet de multiples pratigues.

Il en est une gui se situe entre les deur extrémes et qui recueille tous les
suffrages de nos jeunes amis - le VTT (Vélo Tout Terrain) et ses diverses
disciplines.

Ce sport ne m'étant guere connu que par d'amicaux bavardages avec
des adeptes gui m'ont fait part de leurs joies ou de leurs déceptions, je
conseilleral Bux &inés mbéresses Oe |es contacter avant de prendre e
risque de les miter, A titre dinformation, je vals vous en rappeler les
crigines.

Le VTT wit le jour vers 1870 en Californie. Les premiéres courses de
descentes eurent lisu en 1976 au Nord de San Francisco.

Enmai 1983, il gagna |a France ; une association fut fondée, les épreuves
débutbrent. Depuis lors, son succés va toujours grandissant, Mos écoliers
n'y sont pas restés etrangers et spprécient cel exsrcice physigue, trés
proche de la randonnée, Mous venons de [es quitter attentifs sur les
hames de [école | nous IBs retrouvons piaffant dimpatience au pied de
lewr maonture, Mous pensons avoir bouclé la boucle et pourtant cette
histoire est [oin détre terminée. Elle suscite un intérét croissant au sein
de notre continent.

LE WTT ACIER
TOUT SUSPENDU

Un réseau dit « Véloroute transeuropéen » est 2n cours de
constitution pour gue |8s cyclistes puissent se déplacer sans danger au
travers de toute [Europe,

A notre porte, ke projet Loire @ Vélo prend forme. A court terme, I
présenters dicl peu un itingraire cyclable de 800 kms reliant CUFFY,
village du Cher & Saint BREVIN LES PINS et sa station balnéaire voising,
en Loire Atlantigus, Je vous souhaite d'en profiter:

A plus long terme, avec quelgues tours de pédeles supplémentares,
vous pourrez rejoindre la Mer Moire et ses plages par |Euroroute des
Fleuves, n* G en longeant les cours de Rhin et du Danube. La Loire & vélo
en est un des maillons.

En selle ! Bon courage !
Robert GODEAU

Ancien Adjoint su Maire
de Crwray-de-Touraine



