PONT, PONT ET RE-PONT.

Petit historique des ponts de Civray.

Critiqués des uns, opprécids des outres nos pants ont 618 Jes
témoins d'un passé charpé de joies et de peines,

Je vois vous conter leur histoire en essoyant de fa replocer dons
son cadre d'épogque.

HARO AU BEAC ' A QUAND LE PONT 7

Insatisfaits des services du bac (longues attentes sur les
berges, lenteur de la traversée) les usagers en référérent
aux €lus qui fores de ce soutien réclamérent avec fermeté
et insistance la construction d'un pont sur le Cher. La
demande fut présentée sous le mandat de Frangois
GODEAL, maire de 1871 & 1876 et fut soutenue par son
successeur de 1876 & 1878, Louis METIVIER.

Cest alors qu'arriva celui qui est considéré comme étant
le PERE DU PONT : Etienne GAILLARD,

Il occupe le siége de premier magistrat durant deux
mandats de cing ans de 1882 & 1892,

Originaire de Francueil, tonnelier de son métier, il épouse i
Civray en 1884 Mademoiselle Silvine OLIVIER, habitant
Thoré, elle-méme issue d'une longue lignée de tonneliers.
Ces faits donnent 4 penser qul s'est lul-méme inscallé &
Theré.

Ce fut be premier maire élu par son Consell Municipal car,
détail qui m'a surpris, avanc le décret du 28 mars 1882 les
maires étaient nommés par le Président de la République.
Pendant la péricde qui nous concerne ce furent Jules
GREVY (1879 4 1887) et Sadi CARNOT (1887 3 1894). Peu
aprés son élection Etienne GAILLARD ouvrit * une sous-
cription publique pour lo construction du pent de Thoré ™ en
1883 ; c'émit d'usage & I'époque. Elle fut cléwurée qu'en
1895 par son successeur : Sybvain DESCHAMPS (le pére de
feu la Gare de CIVRAY-DE-TOURAINE).

L'étude du projet dura 12 ans (1874 4 1888).

Durant cette période be pont de BLERE qui datait de 1160
(Henri PLANTAGEMET) menagait ruines. Or clétait le
passage obligé de nos charretiers,

Lingénieur des Ponts et Chaussées chargé de [émude
était-il un emule d'EIFFEL. qui entre autres travaux venait
de réaliser son célébre viadue de GARABIT (1882-1884).
Plusieurs types de ponts ont-ils été proposés 3 la
Municipalité ! Avait-elle son mot 4 dire dans le choix de
l'ouvrage !

On le penserait du fait de sa participation financiére. Ces
sujets que ['aurais aimé ducider sont restés sans réponse.
Toujours est-il que ka farmule retenue fut une construction
métallique : un tablier constitué de fortes poutrelles
supportera la chaussée ; un parapet en rreillis d'acier y
prendra solidement appul. Lensemble reposera sur trois
belles piles de plerres de taille et sera arc-boute & chague
extrimité par de robustes culées.

Une voie unique suffira aw orafic.

Lensemble n'était guére plus &légant qu'il I'est aujourd hui,
La construction sacheva en 18901 par ['édification des
rampes d'acces qui furent plantées de faux-acacias.

INAUGURATION EN... FANFARES

Il e restaic plus qu'a linaugurer. Le déroulement de ['inau-
guration fut prévu dans les moindres démils. C'érait sans
compter sur les adversaires du Maire !

La tension politique était trés vive i I'épogue. Il n'y avait pas
de demi-teintes. On émajt ™ Blanc ™ ou ™ Rouge *. Chaque
camp organisait ses bals, possédait sa Musique et fa tole-
rance Gtait inconnue des antagonistes. Vioici done I'éwéne-
mMent cocasse qui survint

Tandis que les cfficiels se préparaient i couper le ruban ori-
colore qui barrait le pont rive droite ez que la musique qui
les accompagnait (Rouge en I'oceurrence) ouvrait le ban, la
Musique Blanche qui s écait discrétement cachiée dans [Tle,
sous le pont, s& mit & jouer & twe-téte, couvrant harmaonie
de leurs adversaires. Il s'en suivit une cacophonie

mémarable qui fit l jole des uns et la déception des autres.
Ladolescente qui avait été témoin du fait, ma grand-mére,
en avait encore du sourire plein les yeux en me le relacant
cinquante ans apres,

Malgré l'intensification du trafic qui en écait 4 ses débuts le
pont donna toute satisfaction. Aprés le guerre de 1914-1918,
de triste mémoire, survint une période de calme relarif, Puis
wingt et un ans plus tard survine ce que Rolaind DORGELES
qualifis de” Dréle de Guerre "

LA DROLE DE GUERRE

En Mai 1940 notre pont vit passer le long cortege des refugiss
i pied, en charremes, en automobiles, qui fuyalent 'avance
allemande sans destination précise. lls faisaient peine 3 voir
avec le chargement hécéroclice de lewrs biens les plus précieux
dissimulés sous leurs mences provisions de route,

Aussi triste était le spectacle de notre armée en déroute ; les
solbdats se repliaient 3 la recherche de leurs unités sans armes

ni bagages !

LA MORT DE NOTRE PONT

Les troupes allemandes viennent de franchir la Loire. Un vent
de panigue soufle sur CIVRAY amisé par les vétérans de
14-18 qui ant gardé un souvenir douloureux de " leur Guerre
“, Drans fa it du |9 au 20 Juin 1940 le * Génie frongais tente de
détruire le pont ofin d'exéaurter fes ordres de Mission Retardetrice *.
En fait la charge explosive placée au niveau des premikres piles
cdté rive droite sectionne le tablier et le parapet sur trois
travées qui se retrouvent une pointe dans be Cher, maintenues
comme par une charniére aux deux premiéres piles et @
Fesxtrémité de la rampe de la rive droite.

Le Pant aprés sa destruction

Les emvahisseurs ne chercheront pas i lNutifiser contrairement
4 celui de BLERE qu'ils répareront dés le 28 juin, lis ont leurs
plang établis de longue date et cet cuvrage ne présente aucun
intérét ne serait-ce que par be fible ronnage pour lequel il est
prévu (6 tannes),

LE PONT DES MISERES

Malgré la résisance des Tirilleurs Séndgalais qui retarda
Fexécution be Génle allernand construisit un pont de bateaux
au liew-dit ¥ Le Port °, une trentaine de méeres en aval de
Fouvrage détruit. Celui-ci fut d'une importance indéniable.
Pendant plusieurs jours, il draina sans discontinuer le ot des
envahisseurs : 4 pied. en vilo, en fourgons hippomobiles, en
autos, en camions et chenillettes.

Le nazisme triomphait ! Les soldats exulient | Les musiques
extcutaient des pas redoublés 4 grands renforts de ™ cuivres ",
la route du Sud était ouverte, la Victoire assurée.. pour
I'heure ! Et notre pont regardait passer ces troupes avee
miépris.

Puis en sens inverse ce fur le passage de nombreusx
prisonniers de guerre francais que leurs gardiens conduisaient
au camp d'Amboise.

Parallélemant, les réfugiés que nous avions vu fuir quelques

semaines ou quelques jours plus tét renwient de regagner
lewrs domiciles en utilisant cet ouvrage mobile dont b solidité
ne pouvait pas étre mise en doute.

Le pont de BLERE redevenant opérationnel, les bateaux
quittérent be lit du Cher, Les clauses de MArmistice du 23 juin
1940, mises 3 exécution une semaine plus @rd, partagérent la
France en deux zones (libre et occupée) et la ligne de
démarcation fit office de frontiére. En ce qui nous concerne,
son tracé suivait le cours du Cher du sud de VIERZON, le
Coupait a BLERE et obliquaic vers le sud-cuest pour gagner
AMNGOULEME ex la frontibre espagnole.

Par conséquent CIVRAY se trouva démembré.

La rive droite fut occupée et la “ Ligne " gardée par des
douaniers allemands, assistés d'énormes maolosses. Thoré vit
s'ériger un poste de garde (actuelle rue de Bléré) et bénéficia
quelques temps de I'avantage de se trouver en zone libre,
Administrativement  le wvillage se trouva rawaché §
FRAMCUEIL. Une école fr ouverte au Chiteau ; elle fonctionna
jusqu'a ka realisation de la passerelle (fin décembre 1945),

A moins d'Btre muni d'un Ausweis, autorisation délivrée par les
autorités allemandes de la Kommandanwr de BLERE, il
devenait impossible de se rendre d Thoré er vice-versa.

A partir du 10 juiller 1943, les troupes allemandes ayant
envahi la zone dive ” libre ', on put i nouveau se rendre d'une
rive 4 l'autre du Cher en faisant appel au passeur et & son bac,
service rénabli par la Délégaton Spéciale qui administrait |a
commamne sous le régime de VICHY,

Et ces années * sous la borte allemande * se déroubbrent avec
leur cortége de miséres, de privatons, de brimades parfois
sanglantes et de sacrifices héroigues.

ET QUE LA PASSERELLE 50IT !

Seprembre 944, La Libération ! La joie éclate ! La Liberta
retrouvde |

Le |15 seprembre 944, une Délégation est constituée par le
Gouvernement Provisoire de la République dans le but
d'assurer Padministration de la commune dans [‘aoente
d'élections officielles. Elle est composée majoritairement
d'anciens Résistants, Marc DESCHAMPS en est le Maire,

Le 21 mai 1945, cest-i-dire huit mois aprés sa nomination, le
Conseil Municipal Provisoire demande la réparation des
travées du pont, coupées au niveay des premiéres piles rive
droite. Formalités et travaux sont pris en mains par
M. GUILBERT, ingénieur TPE de la Subdivision de BLERE Le
tout est exacuté en un temps record,

Mi-décembre la chawssée est utilisable ; seuls les parapets ne
sont pas en place sur une trentiine de métres de chague céné.

A la rentrée de janvier |%46, les éléves de Thoré devront
nécessairement emprunter cette passeredle en bois, leur école
etant définitivernent fermée. Afin de protéger les écoliers du
risque évicent, le Consedl Municipal décide de confier au Garde
Champétre la surveillance du passage des enfants matin et soir,
Chagque jour. 3 tour de réle, un conseiller le secondera. |l serait
inconcevable d'envisager pareille démarche aujourd’hul,

Linauguration edt lieu le 20 janvier 1946 et se déroula dans la
liesse générale. Tous se réjouissaient de ln Réunification de
NOTre COMImAng.

Cing semaines plus tard (26 féwrier [946), un arréte
préfectoral réglementa la circulation sur b passerelle ;4 tannes
de peids toal en charge, espacement minimum de 20 métres
entre les véhicules, vitesse maximum @4 Kmtheure.

Priorité au 1* engagé.

Er que ¢a roule !



Riplign Frangaive Départurant dindeal Loim
COMMUNE DE CIVREAY-SUR-CHER

Dimanche 20 Janviar 1944

INAUGURATION

DU POMNT DE THORE

AVRIL 1953 - RAZ DE MAREE ELECTORAL

Mare DESCHAMPS, maire de septembre |944 3 avril 1953 est
évincé avec ses |1 colistiers. Pendant ses mandats successifs,
ses plus grandes réalisations sont © sur le plan communal le
groupe scoliire - mairie, sur le plan professionnel la Cave
Coopérative.

Henri COURAULT, agent immabilier lui succéde i la téte d'une
équipe de 12 conseiliers, la plupart ayant déji de nombreuses
années de pratique de gestion communale, Une bourde tiche
les atzend.

Deux mois & peine aprés leur élection, un arréte préfectoral *
fimite lo circulation sur lo passerelle gux seuls pidtons er cyclstes
sous réserve qu'ils ne stotionnent pos en groupes kmporeants
(29 juin 1953}, De toute évidence la passerelle donne des
signes de fatigue.

Sans plus tarder, une premiére demande de reconstruction du
pont est adressé 3 M. lngénieur en Chel des Ponts et
Chaussées. Par retour celui-ci fait part de son intention de
reytiliser le pont PIGEAUD d'AMBOISE qui va se trouver
libéré du fait de la reconstruction du nouveau pent dont les
Lravau arrivent & terme.

Vraisemblablement cette solution satisfait les deunt parties :
I'Ingénieur qui trouvaie le réemplol immédiat de cet ouvrage
qui edt pu lencombrer longtemps et la Municipalité de
CIVRAY qui par vole de conséquence allaic bénéficier rapide-
ment de la remise en service de son pont.

Le pont PIGEALID & usage miliaire, prévu pour &tre monté
par éléments, avait &té mis en place en 1940 & 100 métres envi-
ron du pont actwel, Ses piles de béron sont toujours visibles
dans le fit de la Lodre. 1| disposait d'une chaussée constituée
d'épais madriers de bois ; une éude s'awvérait nécessaire pour
vassurer de &3 possibilité de la revéitie de béton

ET UN SECOND PONT METALLIQUE
A CIVRAY

Presque un an aprés les premiiéres démarches, M. le
Ministre des Transports et du Tourisme fait connaltre 'l
fectation des 105 mitres d'éléments nécessaires 3 CIVRAY,
Le complément sera stocké 4 5T PIERRE-DES-CORPS. Un
cridit est ouvert pour le démontage et le transfert. Peur la
construction proprement dite, il faudra atendre ! Trois
mois plus tard (septembre 1954), 'entreprise parisienne
adjudicatiire précise que 75 jours seront nécessaire au
démontage et 200 jours ouvrables au remontage. Fort heu-
reusement les délais annoncés se sont trouves sérieuse-
ment dcourtés. Un bac (encore un !} sera mis en service
pendant la durée des travaux pour permettre la traversée
des 35 écoliers, des piftons, des cyclistes... et du facteur

23 novemnbre 1954 : Uentreprise locale LEBRIS est mise en
demeure de dégager le plus rapidement possible tous les
éléments du vieux pont afin de ne pas retarder la mise en
ceuvre de ses collégues parisiens,

I8 juillet 1955 : Le pont repose sur ses piles mais certaines
vérifications essentielles restent i effectuer. Avisée que
* Fourvrage devrait pouvelr Etre mis en service fin jullet prochain
*, la Municipaliv fixe MNnauguration au Dimanche 31 juillet
1955.

Les festivités se déroulent comme prévu en partageant les
manifestations entre Bourg et Thoré, Toutelols be pont n'est
que partiellement utilisable : seuls les plétons, cyclistes et
véhiculent d'un PT.C. inférieur & 3 tonnes sont autorisés 3
en faire usage. Les essals en charge s'&tant revélés satisfai-
sants, le 3 octobre 1955 l'arrécé officiel parait. Le pont
pourra étre utilisé sans limitation de tonnage, Bravo !

Et voici le pont & vole unigue que nous empruntons
aujourdhui, depuis bientdt 48 années de bons et loyaux
services.

Dés 1954, a donné liew & bon nombre de polémiques, Le
Conseil déchu affirmait ; * ks, nous n'eurions pas constrsit
un ouvrage au robois mais un pont digne de ce nom

Si telle avale éeé leur réalisation peut-ftre aurions-nous
aujourd'hui un éégant ouvrage 3 deux waies sintégrant
parfaitement dans le cadre de notre belle vallée... Maks an
ne change pas le cours de I'Histoire !

Depuls de nombreuses années, vos Elus ont ceuvrés pour
la réhabilitation de ce pont. Leurs démarches sont restées
vaines [usqu'au jour od.. le Conseil Général a pris la
demande de M. Alain BERMARD, notre Maire, en
considération et I'a avisé de la mise en route de L
procédure.

Derniérement, nous avons ew connaissance “ dun o
dattribution  détedes préfminaires concernant le pont de
CIVRAY-DE-TOURAINE ™ dans notre journal local,

Peut-gtre benéficierez-vous, dans le courant de |z
prochaine décennie, d'un ouvrage qui fera pilir d'envie tous
les voisins...

M. Robert GODEAU
Anclen Adjoint au Maire



